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Einleitung

Mobilitat ist eine der hochsten Errungenschaften und ein Freiheitsrecht fir jeden
Menschen. Dieses muss und soll weiterhin erhalten und geférdert werden. Jedoch kann

diese Mobilitat heute nur noch schwer aufrecht erhalten werden.

Der tagliche Verkehr versinkt im Stau. Dabei wird leicht vergessen, dass ,man nicht im
Stau steht, sondern selbst ein Teil des Staus ist“. Trotzdem ist und bleibt der motorisierte

Individualverkehr wichtigstes Verkehrsmittel in einer industrialisierten Gesellschaft.

Die Bahnen und der offentliche Verkehr sind haufig Uuberfordert. Die Hauptachsen sind

Uberlastet und die Nebenstrecken aufgrund ihrer Unterauslastung haufig unwirtschaftlich.

Der Verkehrssektor hat mit 28 % den zweitgro3ten Anteil am Energieverbrauchﬂund
tragt damit bedeutend zum Treibhauseffekt bei. Diese Problematik muss ebenso bedacht
werden, wie die Vernetzung aller Verkehrstrager wenn man den Weg zu einer

nachhaltigeren Mobilitat erreichen will.

FuBganger und Radfahrer werden haufig vergessen, wenn es um die Bewaltigung von
Verkehr geht, obwohl der gréfite Anteil taglicher Wege unter 3 km liegt, eine Entfernung

fur die das Rad das optimale Verkehrsmittel ist.

Ziel zukinftiger Verkehrspolitik soll es sein, die Kosten des Verkehrs gerechter zu
verteilen, die Mobilitdt weiterhin sicher- oder wieder herzustellen, den Belangen aller
Verkehrsteilnehmer gerecht zu werden und Verkehr damit sicherer zu machen. Als
langfristiges Ziel bleibt die Null-Emission beim Verkehr anzustreben und damit ein

umweltgerechtes Fortbewegen zu ermaéglichen.
Wichtig ist, dass Verkehr nicht als Selbstzweck verstanden wird, sondern dem Menschen
dienen muss. Darum darf nicht nur Uber Geschwindigkeiten und Preise gesprochen

werden, sondern auch tber Erreichbarkeit und die Vision von ,kurzen Wegen*.

Auf in ein neues mobiles Zeitalter - gehen wir los.

Lvgl. S. 8, Abbildung 1
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Vision:

Die Vision beschreibt, wie wir Jusos uns in der Zukunft die Mobilitat und das
Verkehrsgeschehen vorstellen:

Als Sozialdemokraten und Jungsozialisten ist es uns wichtig am Anfang festzustellen,
dass auch zukinftig Mobilitat kein Privileg fur Reiche sein kann und darf.

Trotzdem muss der Verkehr die wahren Kosten widerspiegeln. Die externen Kosten des
Verkehrs sind daher mit aufzubringen.

Verkehr wird die Umwelt zukinftig nicht mehr belasten. Fahrzeuge mit Null-Emission sind
entwickelt worden und benutzen Treibstoff, der durch erneuerbare Energien gewonnen
wurde. Damit sinken gleichzeitig die externen Kosten.

Neue Verkehrstechnologie, sowie die Vermeidung und Verlagerung von motorisiertem
Verkehr fuhrt dazu, dass Verkehrslarm unbedeutend geworden ist.

Jeder kommt schnell und bequem an sein Ziel, durch ein hochgradig effizientes
Verkehrsnetz. Dieses beinhaltet eine optimale Verknlpfung samtlicher Verkehrstrager.
Dies gilt sowohl fir den Personenverkehr wie fir den Guterverkehr. Auch die
verkehrsbezogene Informationen stehen der Bevdlkerung in vielfaltiger Form zur
Verflgung, so dass jeder das fir ihn beste Verkehrsmittel so wahlen kann, dass er - wie
oben erwahnt - schnell und bequem an sein Ziel kommt.

Die Sicherheit ist ein wesentlicher Faktor in der zukinftigen Verkehrsabwicklung. Dazu
gehort sowohl die Sicherheit der einzelnen Fahrzeuge, sowie die ordnungsrechtlichen
Regelungen und der Zustand aller Verkehrswege. Aber auch Aufklarung und
Uberwachung des Verkehrs erhéhen die Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer.

Alle Verkehrstrager stehen in einem fairen Wettbewerb untereinander, das heil3t es gibt
grundsatzlich keine gesetzlichen Beschrankungen fir einzelne Verkehrstrager.

Der zukinftige ,modal split® (Aufteilung aller Wege auf die Verkehrstrager) hat sich
deutlich hin zum Umweltverbund (Rad- und FuBverkehr, 6ffentlicher Verkehr) verandert.

Die Stadt Duisburg ist durch vielfaltige Anstrengungen zu einer fahrradfreundlichen Stadt
geworden

Durch ,kurze Wege* wird viel Verkehr vermieden, der heute vorhanden ist. Dazu ist eine
Starkung der Nebenzentren erforderlich sowie neue Ansétze in der Stadtentwicklung.

Durch weitere Flexibilisierung der Arbeitszeiten konnen die morgendlichen und
nachmittdgigen Spitzenstunden im Verkehr sowohl auf den Stralen als auch in den
Bahnen weiter entzerrt werden, was zu einer Erhéhung der Leistungsfahigkeit der
Verkehrsinfrastruktur fuhrt.

Kurz gesagt, wird der Verkehr zukinftig sicherer, bequemer, effizienter und in jedem Fall
umweltschonender sein.
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3 Entwicklung der Verkehrstrager konkret

Die folgenden Kapiteln beschreiben konkret bezogen auf alle Verkehrstrager, wie sich die
Duisburger Jusos deren Ausgestaltung in Zukunft vorstellen. Zum Teil haben wir versucht
durch Zitate und Abbildungen eine qualifizierte Beschreibung der heutigen Situation
darzustellen, um Entwicklungen zu erlautern und unsere Argumentationen zu stitzen.
Fur vertiefende Informationen verweisen wir an dieser Stelle auf das Literaturverzeichnis,
in dem alle zitierten Quellen aufgenommen wurden.

Generell fordern wir fur den Verkehr im internationalen Bereich verstarkt Abkommen zu
entwickeln, die die Sicherheit und die Sicherheitsstandards bei allen Verkehrstragern auf
ein hoheres Niveau hebt. Insbesondere gilt dies fur den Luft- und Schifffahrtsbereich, bei
denen es bislang moglich ist, unter den Flaggen anderer Lander mit niedrigeren
Standards den Betrieb durch zu fuhren.

3.1. Luft

Der Flugverkehr ist verantwortlich fur einen erheblichen Teil an klimaschéadlichen
Abgasen. Durch den Ausstol3 dieser Emissionen in groRer Hohe verstarkt sich deren
Wirkung um ein vielfaches.

In einer globalisierten Welt, mit internationalem Tourismus und Wirtschaftsverkehr l&asst
sich der Luftverkehr nicht mehr wegdenken. Es ist allerdings notwendig den Flugverkehr
umweltschonender zu betreiben. Dort wo der Flugverkehr in Konkurrenz zur Bahn auftritt
ist er restriktiv zu behandeln, um diese Verkehre auf die Schiene zu bringen.

,Derzeit ist Flugturbinentreibstoff (Kerosin) fur den gewerblichen Flugverkehr aufgrund
der EU-Richtlinie 92/81/EWG steuerbefreit. Oft wird behauptet, dass dies schon im
Chicagoer Abkommen von 1944 der ICAO-Mitgliedstaaten so festgelegt sei, was nicht
richtig ist. Aber schon 1951 wurden vom Rat der ICAO Empfehlungen verabschiedet,
Kerosin nicht zu besteuern. Dies haben die Mitgliedstaaten &er ICAO durch bilaterale
Luftverkehrsabkommen vdélkerrechtlich verbindlich umgesetzt.*

Die Jusos setzen sich fir eine Anderung dieser Vertrage und Richtlinien und damit der
derzeitigen Steuerbefreiung ein. Eine Initiative auf europaischer Ebene halten wir fir den
richtigen Weg, um dieses Ziel zu erreichen.

Die Norweger haben am 1.1.1999 eine Kerosinsteuer von 0,06 DM/ Liter eingefuhrt. Auf
Druck der Fluggesellschaféen wurde dieser zwar wieder zurick genommen, besteht aber
far Inlandsfluge weiterhin™.

Die Schweiz (seit dem 1.9.1997) und Schweden (seit dem 1.1.1998) haben eine
emissionsbezogene Landegebuihr eingefiihrt. Uberdurchschnittlich emittierende Flugzeuge
zahlen dort eine uUberduchschnittliche Landegebihr.™ Diese Beispiele zeigen, dass es in
anderen Landern moglich ist, durch fiskalische Mittel den Kerosinverbrauch bzw.
Emissionsausstol’ zu beeinflussen.

Den Einsatz von Sky-Marshalls halten wir fur eine vorlaufige SicherheitsmalBnahme. Die
Verhinderung von Anschlagen und Entfuhrungen muss bereits am Boden erfolgen. Wir
halten es aber fur notwendig, das Cockpit starker vom Passagierbereich abzuschotten
und eine verstarkte Trennwand einzubauen, wie dieses in israelischen Maschinen ublich
ist.

2 GoriRen, N., 1999
% GoriRen, N., 2000
4 GoriRen, N., 2000
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3.1.1 Flughéafen

Flughafen sind die Knotenpunkte des Luftverkehrs. Mit steigendem
Luftverkehrsaufkommen sind auch die Flughdfen immer weiter gewachsen. In Frankfurt
am Main startet heute alle 60 Sekunden ein Flugzeug. Die Jusos halten den weiteren
Ausbau der Flughafen nur unter einer Koordinierung durch das
Bundesverkehrsministerium fur tragbar. Durch Verlagerung von Kurzstreckenflugverkehr
auf die Bahn entsteht zudem genigend Spielraum, Flugkapazitaten fir andere
Verbindungen zu erweitern.

Die Sicherheit an den deutschen und europaischen Flughafen muss konstant auf einem
hohen Niveau gehalten werden. Zusatzliche Sicherheitskosten sollten dabei von den
Flugreisenden getragen werden.

3.1.2 Flugverkehr

Generell sollte mehr Flugverkehr auf die Bahn verlagert werden. Gerade in Europa
entsteht ein sehr dichtes Hochgeschwindigkeitsbahnnetz, das mit der Osterweiterung
zuklUnftig auch nach Osten stark ausgebaut wird. Innerhalb von sechs Stunden kommt
man auch heute schon aus NRW mit dem TGV durch Frankreich bis ans Mittelmeer.

3.2 Wasser

3.2.1 Hochsee/Binnenhafen

Hafen sind heute nicht mehr nur Warenumschlagplatze. Sie sind zu hochmodernen
Logistikstandorten geworden, die eine Verknupfung zwischen Schiffahrt, Bahn und Lkw
darstellen. Auf den groRen Hafenflachen findet zuséatzlich ein betrachtlicher Teil der
Lagerhaltung vieler Im- und Exportgesellschaften oder international tatigen Firmen statt.
Ebenso findet hier im zollfreien Bereich ein betrachtlicher Teil vom Handelsaufkommen
statt.

Die Jusos fordern die deutschen Hafen in ihren Funktionen weiterhin zu starken und die
optimale Verknupfungen aller Verkehrstrager sicherzustellen.

3.2.2 Schifffahrt

Viele Tankerungliicke haben auf hoher See wie in Binnengewéassern stattgefunden. Die
Ursachen sind vielfaltig. Das internationale Recht lasst es zu, dass Schiffe unter der
Flagge anderer Nationen mit geringeren Beschrédnkungen und Richtlinien fahren kénnen.
Wir halten es fur notwendig Tankschiffe nur noch in doppelwandiger Bauweise
zuzulassen. Schiffen die diesem Stand nicht entsprechen sollte dann die Begleitung durch
ein Lotsenschiff auferlegt werden. Wir halten dieses fur eine Forderung, die fur alle
europaischen Hoheitsgewasser gelten sollte. Daruber hinaus soll auf Grundlage
offentlich-rechtlicher Vertrage ein Verbot fur die Nutzung Kustennaher Wasserwege vor
Kustenschutzgebieten Uber die national beeinflussbare 3 Seemeilen-Zone hinaus
festgeschrieben werden. Dies soll insbesondere fur die unfalltrdchtigen Gebiete vor dem
Nationalpark ,,Wattenmeer“ Anwendung finden.

Es ist sicherzustellen, dass eine Versicherungsdeckung fur Tankerunglicke in
ausreichender GrofRenordnung besteht.

Die ldee, Schiffe mit einem Fahrtenschreiber, vergleichbar den Black-Boxen aus dem
Flugverkehr auszustatten halten wir fur sehr zukunftsweisend. Schiffsunglicke kénnten
mit Hilfe der aufgezeichneten Gesprache, Echolot- und Radarmessungen im nachhinein
besser aufgeklart werden.
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Mit dem Bau von Off—Shore—WindanIagenEauf Hoher See, entstehen neue Unfallgefahren
fur die Seeschifffahrt. Eine klare Begrenzung von Gebieten in denen die Aufstellung
solcher Energiegewinnungsanlagen erlaubt sind - die wir generell begriflen - muss
sichergestellt sein. Die Schifffahrtsbehérden und der Gesetzgeber hat Richtlinien zu
erarbeiten, die Sicherheitsmallnahmen umfassen und z.B. eine eindeutige
Leuchtmarkierung vorschreiben.

Die Jusos sehen im Binnenverkehr ein grofBes Potential zur Abwicklung grof3er
Guterstrome. Die Schifffahrt kann besonders grolle Mengen sehr zuverlassig
transportieren. Stau ist auf deutschen Gewassern nicht bekannt. Durch die modernen
Umschlagsplatze werden die Liegezeiten auch besonders kurz gehalten, die
bekannterweise einen entscheidenden Teil der Transportkosten verursachen. Auch wenn
die Geschwindigkeit nicht mit dem Lkw oder der Bahn zu vergleichen ist, ist die
Transportmenge und die Zuverlassigkeit sehr groR. Diese Starken muissen in den
Logistikketten besser verdeutlicht werden.

Beispielsweise ware es sehr sinnvoll, wenn ein grofRer schwedischer Mébelkonzern seine
Mobel per Schiff bis nach Duisburg transportieren wirde, um diese dann von ihrem
neuen Verteilzentrum auf dem Logport-Gelande weiter zu verteilen. Wir glauben, dass
der Mo6belkonzern diesen Vorteil bereits erkannt hat und dieses mit ein Grund fur die
Wahl Duisburgs als Standort fur dieses Verteilzentrum gewesen ist.

3.3 Schiene

Die Erfindung und der Bau der Eisenbahn war der Ursprung fur die moderne
Industriegesellschaft wie wir sie heute kennen. Seit der Mitte des vergangenen
Jahrhunderts stagniert das Eisenbahnnetz und hat sogar wieder abgenommen. Dennoch
sind die Bahnen heute hochmoderne Verkehrsmittel und Unternehmen, auch wenn vieles
Alt aussieht. Viele Bahnhofe sind vor mehr als Hundert Jahren gebaut worden. Man sieht
es ihnen an. Viele Zige sind schon alt und lange im Einsatz. Aber die Entwicklung ist
nicht stehen geblieben, so dass heute moderne, komfortable und funktionsgerechte Zige
die alten ersetzen konnen. Die Bahn bleibt auch heute noch eins der wichtigsten
Verkehrsmittel. Das soll auch weiterhin so bleiben.

3.3.1 Bahnhofe und Schienennetz

Die Bahnreform 1994 war der Beginn der Liberalisierung der Deutschen Bahnen. Der
Wettbewerb ist dennoch nicht so grof3 wie erwartet oder erhofft. Als Grund hierfir sehen
die Jusos es an, dass das Schienennetz im Eigentum der Deutschen Bahn AG ist und
diese somit Uber eine Monopolstellung verflgt.

Die Jusos fordern daher, das Schienennetz aus dem DB-Konzern auszugliedern und eine
eigenstandige Gesellschaft mit dem Betrieb und Pflege des Schienennetzes zu
beauftragen. Das Eisenbahnbundesamt soll zu einer Eisenbahnregulierungsbehdérde,
vergleichbar mit der Regulierungsbehorde fur den Telekommunikationsmarkt umgebaut
werden und die Zustandigkeit fur die Regulierung der Vergabe von Trassennutzungen
bekommen. Der Staat kommt fir Unterhaltung und Bau von Eisenbahntrassen auf, wie er
es auch fur BundesstraRen und Bundesautobahnen tut.

Der Bau von privaten Eisenbahntrassen soll, bei Durchfihrung entsprechender rechtlicher
Planfeststellungsverfahren zulassig sein.

Viele Bahnhofe sind schon mehrere Jahrzehnte, zum Teil bis Uber hundert Jahre, alt.
Bahnhofe sollen aber zu modernen Reise- und Verkehrszentren werden. Barrierefreiheit
sowie Ausstattung mit Aufzigen wund Fahrtreppen ist notwendig, um allen
Verkehrsteilnehmern ein sicheres und zlgiges Vorankommen zu bieten. Eine gute
Ausschilderung, sowie Informationsanzeigen bieten auch seltenen Bahnkunden gute

® Windrader auf offener See
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Orientierung. Notrufsdulen und der Einsatz von Sicherheitspersonal erhéht die Sicherheit
und hilf Vandalismusschaden vorzubeugen und Straftaten zu verhindern.

Die Jusos halten den Einsatz der Bahnhofsmissionen fir einen wichtigen sozialen Einsatz
im Bahnhof und dessen Umfeld. Aus wirtschaftlichen Interessen der DB sollen diese nicht
verdrangt werden dirfen und weiterhin einen Platz in den Bahnhofen behalten kénnen.

3.3.2 Fernverkehr

3.3.3 Regionalverkehr

Metrorapid

Die Anbindung des Metrorapids an den Duisburger Hauptbahnhof ist ein wichtiges
Verkehrsprojekt fur die Stadt und die Region Niederrhein. Die bauliche Ausfiihrung des
neuen Bahnsteigs, direkt vor den heutigen Gleisen 1 und 2 ist fir die Nutzer ideal. Ein
Aufgang zum Metrorapid wird vom Bahnhofstunnel gebaut, ein zweiter direkt zur
Verknupfungshalle am Harry-Eppstein-Platz. Die Zige der DB halten ca. 200 m entfernt
vom Aufgang der Verknupfungshalle. Der Metrorapid dagegen genau zwischen diesen
beiden Aufgdngen und halt damit wesentlich gunstiger. Dieser Bauvorschlag macht damit
das Umsteigen in Busse und Stadtbahnen noch bequemer und schneller.

Mit dem Bau des Metrorapids erhoffen sich die Jusos uUber die positive Wirkung fur den
Regionalverkehr hinaus auch neue Impulse fir die Innenstadtentwicklung wie fir das
Casino und das ins stocken geratene Multi-Casa-Projekt.

Der Bau der Steuerungs- und Leitzentrale, sowie die Instandhaltungsanlagen in Duisburg
sind daruber hinaus wichtige (Verkehrs-)Wirtschaftliche Aspekte fir Duisburg. Der
Metrorapid, die Technik und Steuerung wird zukunftig Interessenten und internationalen
Investoren in Duisburg prasentiert werden.

3.3.4 Nahverkehr

Die Einfihrung des Schokotickets im VRR wird von den Jusos begrifRt. Damit ist eine
lange Forderung fur ein billiges Schilerlnnenticket Wirklichkeit geworden. Die Jusos
erwarten gleichzeitig eine Einsparung fir die kommunalen Haushalte, da es fir die
Kommunen ginstiger wird, dieses Schokoticket fur die berechtigten Schiler zu bezahlen,
als die bisherige Regelung der Schulfahrtenbezuschussung.

Eine verstarkte Kooperation aller Verkehrsbetriebe im VRR (in den einzelnen
Verkehrsverblinden) ist anzustreben. Zu diesem Zweck sind die Verkehrsverbiinde
gegrindet worden und nicht ausschlieBlich fir ein gemeinsames Tarifnetz. Eine
gemeinsame Werbung sowie gemeinsamer Einkauf mussen selbstversténdlich werden. In
Zukunft sollte Uber eine komplette Zusammenlegung aller einzelner Verkehrsbetriebe
nachgedacht werden, damit koénnten besonders in der Instandhaltung und der
Verwaltung der Verkehrsbetriebe Mittel eingespart werden.

3.4 Stral3e

Auf Strallen bewegen wir uns alle standig fort. Stral3en sind aber nicht nur Verkehrswege
sondern Teil des 6ffentlichen Raumes. Stralen muissen zum einen funktionsgerecht sein,
trotzdem aber auch Aufenthaltsqualitat bieten und daher entsprechend gestaltet werden.
Der StralRenraum darf daher nicht nur vom Autoverkehr dominiert werden, sondern muss
den anderen Verkehrstragern - gerade auch den FuRgangern - Raum geben.
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3.4.1 StraReninfrastruktur und Geschwindigkeiten

Generell soll ein Tempolimit auf Autobahnen eingefihrt werden. In geschlossenen
Ortschaften (Wohnbereich) soll Tempo 30 die Regel sein, auf Hauptverkehrswegen
weiterhin Tempo 50 gelten. (vgl. Juso Energiepapier S.9)

In den vergangenen Jahren gab es mehrere schwere Unfélle in Stralentunneln. Haufige
Ursache war ein Zusammenstol mit dem Gegenverkehr. Durch fehlende
Fluchtmdglichkeiten und die spezifischen Verhaltnisse sind dabei vielfach Menschen
tragisch ums Leben gekommen. Aus Sicherheitsgriinden fordern wir daher, alle Tunnel
(ab einer gewissen Lange, z.B. 300 m) mit zwei Fahrréhren auszustatten. Fir Neubauten
sollte dieses europaweit vorgeschrieben sein. Bei bestehenden Tunneln soll eine zweite
Tunnelréhre innerhalb der nédchsten 15 Jahre fertig gestellt werden bzw. &hnlich sichere
Vorkehrungen getroffen werden. Lastkraftwagen mit Gefahrgut sollten Tunnel (ab 300 m)
generell nicht mehr befahren durfen. Dies ist durch ein Verkehrszeichen zu
kennzeichnen.

Die Jusos Duisburg halten es auch weiterhin fur sinnvoll, Lichtsignalanlagen (Ampeln) in
den Nachtstunden abzuschalten. Spritersparnis entsteht durch Vermeidung von
Wartezeiten an roten Ampeln, bei ansonsten leeren Stralen. Durch vermiedene
Anfahrtsgerdusche wird auch der néchtliche Verkehrslarm gesenkt. In mehreren
deutschen Stadten gibt es dazu schon lange Zeit positive Erfahrungen.

3.4.2 PKW-Verkehr

Die heutigen Fahrzeuge des motorisierten Verkehrs basieren alle auf dem Prinzip des
Verbrennungsmotors als Antriebselement. Das Schaubild 1 zeigt, wie der Verkehrssektor
heute zum Verbrauch der fossilen Energie beitragt und damit einen grol3en Teil des
treibhausrelevanten CO, produziert.

Energieverbraucher 1997

Gew erbe/Handel
16%

Industrie
26%

private Haushalte
30%

Quelle: BMU 1999
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Um diese Situation mittelfristig zu &andern sehen wir in der Entwicklung der
Brennstoffzelle und ihrem Einsatz im Mobilen Bereich ein grol3es Zukunftspotential. Der
Treibstoff (in Form von Wasserstoff) kann durch regenerative Energie erzeugt werden
und verursacht lediglich Wasserdampf als Emission bei der Energiefreisetzung.

Die ausschlieBliche Versorgung von Fahrzeugen mit regenerativ erzeugtem Wasserstoff
ist das Ziel der Vision vom Null-Emissions-Fahrzeug.

Die Einfuhrung neuer Technologien ist immer mit grollen Hiurden verbunden. Als
Strategie koénnten zuerst Busse des Nahverkehrs ausgeristet werden. Da diese
Fahrzeuge immer zu Ilhrem Ausgangspunkt (Busdepot) zurickkehren, kann eine
Betankung hier erfolgen. Wenn sich ein entsprechend groRRes Tankstellennetz
ausgebreitet hat sollten auch andere Fahrzeuge mit hoher Fahrleistung wie z.B. Taxen
oder LKW die neue Technologie nutzen.

In Kalifornien missen ab 1998 2% aller neu zugelassenen Fahrzeuge ,,Null-Emissions-
Fahrﬁug“ sein. Innerhalb von funf Jahren, also bis 2003, steigt diese Verpflichtung auf
10%™ Daher haben schon heute alle grolen Autobauer in der Entwicklung solcher
Fahrzeuge grof3e Fortschritte vorzuweisen.

Der erste Trend liegt allerdings darin, sogenannte ,Hypercars“ zu entwickeln. Hypercars
zeichnen sich durch besondere Leichtigkeit aus, durch die Verwendung moderner
Verbundwerkstoffe anstatt schweren Stahlkarosserien. Fahrzeuge mit einem Verbrauch
von 1,2 1/100 km sind heute langst technisch entwickelt. Es kommt jetzt darauf an, diese
am Markt durchzusetzen.

Deutsche Automobiltechnik sollte sowohl bei solchen neuen Fahrzeugtypen wie auch dem
Einsatz der Wasserstoff-/und Brennstoffzellentechnologie eine fihrende Rolle einnehmen.
Daher fordern wir eine dhnliche Regelung, wie in Kalifornien.

Als schnell umsetzbare MalRnahme sehen wir die verpflichtende Einfihrung von
Katalysatoren fur Motorrader und Roller als wichtige MalRnahme um die Umweltbelastung
aus dem motorisierten Verkehr weiterhin zu senken.

Das die Einfuhrung von Schadstoffgrenzwerten in der EU deutliche Erfolge in der
Reduzierung der Emissionen gebracht haben verdeutlicht die Abbildung 2

Entwicklung der Emission des StraRenverkehrs in

Ein Deutschland 1990 bis 1998 in Prozent

-68,8

Kohlendioxide

Oueller RMLI 2000 S 30

® von Weizsacker 1997, S. 37f
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festhalten und stufenweise Verscharfung dieser Normen ist auch weiterhin notwendig.
Wichtig wird es zukunftig aber sein, diese Normen auch international durchzusetzen und
unseren technischen Fortschritt auch in den Verkehrsmarkten von Schwellen- und
Entwicklungslandern durchzusetzen. Durch den stark wachsenden Verkehr weltweit ist es
weiterhin notwendig, schnell zu umweltfreundlicheren Verkehrskonzepten zu kommen.
Der oben beschriebene Weg der Null-Emissions-Fahrzeuge ist nur ein Teil dieser
Bemuhungen.

Die Jusos halten an der Oko-Steuer fest. Die zu erwartenden Mehreinnahmen sollten in
die Erforschung und Neuentwicklung zukunftsweisender Technologien und Energietrager
flieRen, sowie in Energieeinsparprojekte und OPNV-Ausbau und Umweltschutz. Entgegen
den vielfaltigen Protesten Uber zu hohen Spritpreis ist der reale Preis flr Kraftstoff seit
1960 gesunken. ,So musste ein Arbeiter 1960 noch 13 Minuten arbeitfen, um den
Gegenwert von einem Liter Benzin zu verdienen, heute reichen 4 Minuten.*

Aktuell findet eine Diskussion statt, 17-jahrigen bereits das Autofahren zu erlauben,
wenn ein erfahrener Autofahrer als Beifahrer im Auto sitzt. Solche Autos mussten dann
wie in Frankreich oder Osterreich mit einem L gekennzeichnet werden. In Finnland lauft
dieses Modell schon seit einigen Jahren und hat deutlich zur Unfallreduzierung bei
Jugendlichen beigetragen. Finnland hat jedoch eine ganz andere Verkehrssituation als
Deutschland. Die Jusos lehnen den Vorschlag nicht generell ab, sondern beflrworten
einen  zeitlich und raumliche begrenzten Modellversuch mit begleitender
Verkehrsuntersuchung. Sollten sich ahnliche positive Entwicklungen zeigen, spricht aus
Sicht der Jusos nichts gegen eine flachendeckende Einfuhrung dieses Vorschlags.

Die Jusos halten es fur eine sinnvolle MalRnahme mit zunehmendem Alter in kirzer
werdenden Abstanden regelmalige Seh- und Reaktionstest fur Fuhrerscheinbesitzer
einzufihren. Wie bei Fahrschilern ist dann im FUhrerschein einzutragen, ob ein Fahrer
eine Brille beim Fahren eines Autos aufzusetzen hat. Des weiteren ist ein regelmaRiger
(alle 3 Jahre) Erste-Hilfe-Kurs zu absolvieren.

Die Jusos Duisburg unterstitzen die Forderung der Kinderkommission des Deutschen
Bundestages zum Verbot von Frontbigeln - oder auch Kuhfanger genannt - an jeglichen
motorisierten Fahrzeugen. Die Kinderkommission bemiht sich um ein EU weites Verbot
und schlie3t einen nationalen Alleingang in dieser Frage nicht aus. Die Jusos fordern
daher die Bundesregierung auf dem Antrag der Kinderkommission anzuschlie3en.

3.4.3 Guterverkehr

Der Guterverkehr wird international wie national weiter stark steigen. Dies bedeutet
grol3e Herausforderungen, um diese logistische Aufgabe erfullen zu kdnnen.

Einige Prognosen fiur Nordrhein-Westfalen zeigen, welche Steigerungen wir im
Guterverkehr zu erwarten haben.

Abbildung 3 zeigt, wie sich die transportierten Gutermengen in NRW bis zum Jahr
2010 entwickeln werden. Prozentual wéachst die Bahn mit 40 % zwar am starksten.
Absolut nimmt der Guterverkehr auf den Strallen aber am starksten zu. Insgesamt steigt
besonders der Anteil von Lkw-Fahrten im Fernverkehr. (MSV 1994, S. 64)

Es ist notwendig, dass auch Lkw”s deutlich umweltschonender werden als bisher. Zum
Antrieb ist das gleiche zu sagen wie im Abschnitt Pkw-Verkehr. Die Jusos sind der
Auffassung, dass sich die Brennstoffzelle als Antriebsform sogar erst durch die
Anwendung im Lkw-Bereich durchsetzen wird.

" Fleischhauer/Hawranek/Schéafer 2000: Der Benzin-Bluff. in: Der Spiegel 23/2000 S.22-24
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Abbildung 3

Entwicklung der transportierten Glitermengen in
NRW nach einer Prognose des Verkehrsministeriums
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Quelle: Ministerium fur Stadtentwicklung und Verkehr NRW 1994, S 64

Bis es soweit ist, sind die Abgasgrenzwerte weiterhin zu verscharfen und dies gilt auch
fur die Larmemissionsgrenzwerte. Auch wenn die heutigen Lkws bedeutend leiser
geworden sind als vor 30 Jahren, tragen die Lkws den groRten Teil zum
StraBenverkehrslarm bei.

Um dem Sicherheitsaspekt bei Lastkraftwagen gerecht zu werden, fordern die Jusos eine
Veranderung bei der Bauweise von Lastkraftwagen und Sattelschlepperaufliegern. Durch
die groRe Achshthe besteht bei diesen Fahrzeugen heute ein grofRer Freiraum zwischen
Laderaum und Fahrweg. An den Seiten werden diese ,Licken“ heute nur unzureichend
mit Schutzgittern versehen, die bei Unfallen aber keinen Schutz bieten. Fahrzeugen die
seitlich auf einen Lkw prallen, wird das Dach abgerissen und die Insassen haben kaum
eine Chance so einen Unfall zu Uberleben.

Es gibt bereits technische Anderungen in der Konstruktion die solche Unfille vermeiden
kénnen. Wir fordern eine europaische Vorschrift dieser Konstruktionsweise fir
Neufahrzeuge vorzuschreiben.

Gleichzeitig mussen an den Seiten zusétzliche Reflektoren angebracht werden, damit
auch abgestellte Fahrzeuge im Dunkeln von allen Seiten besser wahrgenommen werden
kénnen.

In einem europaisch liberalisierten Warenverkehr ist es notwendig, dass es langfristig zu
einer Anpassung der nationalen Besteuerung des Transportgewerbes kommt. Im Zuge
einer solchen Anpassung werden sich auch die Mautgebihren angleichen. Denkbar wéare
hier auch eine Mautstaffelung nach der Belastung von Strecken. Die Ausgestaltung der
Mautgebuhren ist nach der EU-Richtlinie 1999/62/EG so zu reggeln, dass ,die Hohe der
durchschnittlichen Maut an den Wegekosten orientiert ist“>. Die Einfuhrung der
streckenbezogenen Lkw-Gebuhr im Jahr 2003 ist in jedem Fall der Richtige weg, um die
Kosten verursachergerecht zu verteilen. Mit dem System der elektronischen Abbuchung
der Gebuhr fur die gefahrenen Streckenabschnitte, haben wir eins der modernsten
Mautsysteme weltweit erforscht und entwickelt. Diese moderne Verkehrstechnologie
kann weltweit vermarktet werden. Im Gegenteil zur Magentschwebetechnik kann in

® vg. BVBW 2001 S.1ff
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diesem Fall von Beginn an gezeigt werden, dass die Technik in Deutschland Anwendung
findet und funktionstichtig ist.

Da der Schwerlastverkehr nicht nur die Bundesautobahnen benutzt und die Einnahmen
Uber der Deckungsgrenze fur Pflege und Erhalt der Autobahnen liegen wird, fordern die
Jusos, entgegen dem Gesetzesentwurf der Regierung, einen kommunalen Anteil an der
LKW-Maut. Samtliche Verkehrsbezogenen Einnahmen bekommen heute die Lander oder
der Bund, ohne dass die Belastungen bedacht werden, die auch die Kommunen durch
den Verkehr haben. Dies halten wir fur falsch.

In den Rush-hour-Zeiten sollte ein Lkw-Uberholverbot in den Ballungszentren
eingerichtet werden. Auf allen zweispurigen Autobahnen sollte ein grundsatzliches Lkw-
Uberholverbot gelten.

Die Jusos halten an dem bestehenden Sonntagsfahrverbot fir LKW fest. Gerade fir
Deutschland als Transitland wirde eine Aufhebung dieses Verbotes eine starke
zusatzliche Belastung darstellen. Das Fahrverbot fir LKW tragt ebenfalls zur
Sonntagsruhe bei, was immer noch als ein hohes Gut angesehen wird.

3.4.4 Radverkehr

Um den Radverkehr als eines der effizientesten und nachhaltigstenEI Verkehrsmittel
weiter zu fordern, ist es notwendig, ein flachendeckendes Radwegesystem herzustellen.
Grundsatzlich sollen kinftig Radverkehrsanlagen in Form von Radfahrstreifen (auf der
Fahrbahn) gebaut werden. Bei Neubau von Stralen wird die StralRenbreite so ausgelegt,
dass die Regelbreiten fir den Rad- und Kfz-Verkehr gesichert sind. Radwege, in Form
von Radwegen oder Radfahrstreifen sollen im gesamten innergemeindlichen StralRennetz
vorhanden sein, in dem Tempo 50 als zulassige Hochstgeschwindigkeit fur den Kfz
Verkehr gilt. Tempo 30 Zonen machen den grof3ten Teil des stadtischen Strallennetzes
aus. Hier sind in der Regel keine besonderen MalRnahmen und Radfahrmarkierungen
notwendig.

Aulerorts ist der Bau von baulich getrennten Radwegen fortzufilhren. Im Gegensatz zum
stadtischen Bereich ist hier das Geschwindigkeitsniveau mit 70 bis 100 km/h zu hoch, um
ungefahrdet auf LandstraBen mit dem Rad zu fahren. Gleichzeitig ist in diesem Bereich
auch genugend Flache vorhanden, um breite Radwege neben den Fahrbahnen neu
anzulegen. Diese Flache sollte dann auch den Ful3gangern offen stehen.

Ein konsequenter Luckenschluss im Radverkehrsnetz inner- und auflerorts ist daher
notwendig, um die oben formulierte Forderung umzusetzen.

Bei allen bestehenden Radwegen ist eine kontinuierliche zufriedenstellende Pflege ebenso
erforderlich wie eine entsprechende Reinigung der Radwege. Nur so kann der
Radwegestandard auch langfristig sichergestellt werden und der Fahrradanteil am
Gesamtverkehrsaufkommen gesteigert werden.

Kurzfristig ist eine Uberpriifung der Benutzungspflicht der Radwege angesagt. Die
Benutzungspflicht soll nur dort bestehen bleiben, wo der Zustand dies sicher zulasst.

Die Errichtung des Veloroutennetzesmist aus Sicht der Jusos ein richtiger Ansatz, um
den Radverkehr weiter zu starken. Durch eine gute flachendeckende Ausschilderung
muss dieses nun der Bevdlkerung bekannt gemacht und hohe Qualitatsstandards
sichergestellt werden.

® Nachhaltigkeit beschreibt eine Wirtschaftsweise, die auf Regeneration anstelle von Verbrauch setzt.
Nachfolgenden Generationen missen gleiche Lebenschanchen gegeben werden.

1% veloruten sind die Hauptrouten des Duisburger Radwegekonzeptes und entsprechen besonderen
Kriterien
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An Verkniipfungspunkten zum OPNV sollen verstarkt tiberdachte Fahrradabstellanlagen
bzw. abschlieBbare Fahrradboxen eingerichtet werden. Sicherlich benétigen solche
Abstellanlagen einiges an Flache; jedoch verglichen mit dem Parkraum, der dem
Motorisierten Individualverkehr zur Verfigung gestellt wird, ist dieser eher gering. Zu
bedenken ist, dass durch die Nutzung von Fahrradern der Einzugbereich von Haltestellen
um das drei bis funf Fache vergroRert wird. Eine verstarkte Forderung von Bike and Ride
kann mit solchen MalRhahmen erreicht werden.

Die Fahrradgriffe an Ampeln, wie sie an einer Ampelanlage an der Disseldorfer Str.
angebracht sind, ermdéglichen es Radfahrern sich bequem bei roten Ampeln festzuhalten
und machen ein Absteigen Uberflissig. An Ampelmasten die zukinftig erneuert oder neu
aufgestellt werden sollte an solchen StralRen mit hoher Fahrradfahrerfrequenz weitere
dieser Fahrradgriffe angebracht werden. In anderen Staddten kénnen die Burger solche
Haltegriffe an Ampeln anbringen lassen, an denen sie z.B. taglich vorbeifahren und sich
so einen Haltegriff wiinschen, gegen Ubernahme der Anschaffungskosten dieses Griffes.
Vielleicht ist dieses auch ein Modell fur Duisburg. Jeder konnte sozusagen seinen
personlichen Haltegriff sponsern und den Standort dafir bestimmen. Vielleicht ist dann
irgendwann an jeder Ampel ein solcher Griff.

(hier wird noch ein Foto eingefuigt)

3.4.5 Ful3gangerverkehr

Jeder von uns ist irgendwo auch mal FuRganger. Die Jusos wollen dem FuRgangerverkehr
wieder eine starkere Rolle beim taglichen Verkehrsaufkommen zukommen lassen.
FulBwege mussen daher uber eine ausreichende Breite verfugen und sollten nicht als
Restflachen rechts und links von den Fahrbahnen verstanden werden. Fullwege und
Burgersteige sollen nicht nur ,kurze Wege“ sein, sondern missen auch eine zlgige
Fortbewegung ermdglichen. Gemeint ist damit, dass solche Wege nicht mit
Reklametafeln, Milltonnen, parkenden Autos und anderen Behinderungen zugestellt
werden und ein FuRweg zum Slalom oder Hindernislauf ausartet. Die Uberwachung des
ruhenden Verkehrs spielt also auch fur den FuRgangerverkehr eine wichtige Rolle.

Generell halten wir die Ausdehnung von FuRgangerbereichen in der Innenstadt und den
Kernen der Nebenzentren fur moglich.

Weit fortgeschritten ist bereits der Umbau vieler FuBwege mit abgesenkten Bordsteinen
an Kreuzungen und Querungsmdglichkeiten. Dieses sind nicht nur MaBnahmen fur
Rollstuhlfahrer sondern in gleicher Weise fir Eltern, die einen Kinderwagen schieben,
oder die unter 8-jahrigen Kinder, die auf dem FuRgangerweg mit dem Rad fahren
mussen.

Dennoch gibt es weiterhin Handlungsbedarf. Eine Initiative der Bundesregierung fir ein
barrierefreies Deutschland zeigt in die richtige Richtung. Die Beseitigung von Barrieren
darf also nicht nur in Flughafen und Bahnhofen passieren, sondern muss konsequent im
gesamten o6ffentlichen Raum umgesetzt werden.
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4. Handlungsansatze/Vorschlage fur Duisburg

Wasserstofftankstelle in DU (Logport)

Wenn die Wasserstofftechnologie den Durchbruch schafft, dann muss Duisburg einer der
ersten Standorte mit einer Wasserstofftankstelle werden. Dazu bietet sich LogPort als
Standort an, da hier grofRe Verkehrsmengen bewaltigt werden sollen und neue Fahrzeuge
hier eingesetzt werden kénnten. Dies kénnte auch im Hinblick auf die Ansiedlung von
weiteren Firmen aus diesem Bereich interessant sein, (vgl. Juso Energiepapier, S. 11)
und fugt sich im Rahmen der Brennstoffzellenentwicklung mit dem entsprechenden
Institut in Duisburg zu einer Gesamtstrategie zusammen.

Wie schon in unseren Kommunalpolitischen Leitlinien und dem Energiepapier fordern wir
die Stadt auf, Ampeln die nicht an Hauptverkehrsstralen oder gefahrlichen Kreuzungen
gelegen sind, nachts abzuschalten. Damit wird Energie fur die Ampeln selber eingespart.
AuBerdem und noch viel wichtiger wird Kraftstoff der Fahrzeuge eingespart, die nicht
mehr an roten Ampeln nachts unnitz, da ansonsten kaum Verkehr herrscht, warten
mussen. Die positiven Erfahrungen aus den Stadten, die diese Regelungen schon langer
eingefihrt haben, unterstitzen unser Vorhaben. (vgl. Juso Energiepapier, S. 10) Wir
begrifRen die Annahme des Juso-Parteitagsantrags bezlglich dieser Forderung im Jahr
2001. Die Prufung dieses Vorhabens unter Einbeziehung der Erfahrungen aus den
Nachbarstadten halten wir fir einen notwendigen ersten Schritt. Sobald hierzu
ausreichende -positive- Ergebnisse vorliegen, sollte mit einer zigigen Umsetzung in
Duisburg begonnen werden.

Temporare Geschwindigkeitsbegrenzungen auf Tempo 30 vor Schulen, Kindergéarten und
Altenheimen halten wir in den Nachtstunden fur nicht angemessen. Durch eine
zuséatzliche Beschilderung sollten diese Einschrankungen nachts aufgehoben werden.Der
Weiterbau der U-Bahn Richtung Norden bis zum Landschaftspark ist im
Verkehrsbedarfsplan des Landes aufgenommen worden. Einen Weiterbau daruber hinaus
lehnen wir ab, da bis auf ein kurzes Stuck zwischen den Haltestellen Amsterdammer Str.
und Hamborn Rathaus bereits heute eine eigene Trasse fur die Strallenbahn zur
Verfigung steht. Die Stadtbahn kann oberirdisch hier genauso schnell fahren wie
unterirdisch. Wir sehen allerdings noch Beschleunigungspotential im Bereich Walsum.
Hier sind zwingende MalRnahmen erforderlich. Bei StralBenumbauten sollte versucht
werden der StralBenbahn eine eigene Fahrtrasse zur Verfugung zu stellen, sowie eine
bessere Beschleunigung durch Ampelvorrangschaltungen zu erreichen.

Generell sind der Norden wund der Westen nur sehr schlecht an den
Schienenpersonennahverkehr angebunden. Eine Schnelle S-Bahnverbindung von Walsum
Uber Hamborn/Neumihl und Meiderich zum Hauptbahnhof ist sicherlich eine groRRe
Vision. Dieses Ziel sollte man sich aber setzen, um Flachenpotentiale, die fur eine solche
Verbindung in Frage kommen rechtzeitig zu sichern und nicht mit anderen Bauvorhaben
zu vernichten. In den 80er Jahren wurden auch noch S-Bahnanlagen im VRR unterirdisch
angelegt (z.B. in Dortmund; Stuttgart baut auch heute noch unterirdische S-
Bahnanlagen), um ein zusammenhangendes S-Bahnnetz zu entwickeln. Die Technik ist
nicht stehengeblieben. Auch zukunftig sollten Anstrengungen unternommen werden,
solche Projekte umzusetzen.

Der Westen ist Qualitativ am schlechtesten an die Duisburger City angebunden. Im
Schienengebundenen Verkehr konnte durch die Wiederbelebung der Strecke Kamp-
Lintfort - Moers - Rheinhausen - Duisburg eine verstarkte Anbindung der westlichen
Bahnhofe (Tompet, Rumeln, Rheinhausen, Rheinhausen-Ost, Hochfeld-Sud) an die
Duisburger Innenstadt erfolgen. Solange keine Anbindung des Westens durch einen
neuen Schienengebundenen Verkehr erfolgt missen die Buslinien die Qualitat einer
Schienenverbindung abdecken. Die Linie 909 erfullt dieses mit einem Stundentakt in
keiner Weise. Hier ist in der Hauptverkehrszeit mindestens ein 30 Minuten Takt
einzurichten.
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Die Linie 929 bietet als schnelle Verbindung eine gute Anbindung von Hochheide und Alt-
Homberg an die Innenstadt. Der Halbstundentakt ist allerdings nicht mit dem
Zehnminutentakt der U- und Strallenbahnen vergleichbar. Eine deutliche Taktverdichtung
ist hier anzustreben.

Die Jusos Duisburg schlagen vor, den Bahnhof Rheinhausen-Ost in Duisburg-Logport
umzubenennen.

Bei der Freigabe von Einbahnstralen fir Radfahrer in entgegengesetzter Richtung
schlieen sich die Jusos den Forderungen des ADFC Duisburg an. Auch die Jusos halten
diese MalBnahme fur eine einfache und preiswerte Mdglichkeit den Radverkehr deutlich zu
starken. Tabelle 1 zeigt EinbahnstraRen, die wir zur Offnung vorschlagen:

Tabelle 1
Stadtteil StralRe Begrindung/Bemerkung Umsetzung
Aldenrade |Goethestralle Schulweg, Tempo-30-Zone

Ludgerusstralle ([Veloroute

(Verlangerung)
Neumhl Barbarastralie Weg zum Krankenhaus, Tempo-30-Zone

Am Inzerfeld
Alt- HarnackstralRe Veloroute, Tempo-30-Zone, LSA erganzen
Hamborn
Mittel- Baustralle bessere ErschlieBung der WohnstralRen, verkehrsberuhigter
meiderich Bereich

Kirchstralle Veloroute, Schulweg, Tempo-30-Zone
Beeck Bruckhauser Veloroute, Tempo-30-Zone

StralRe

Andreas-Hofer- |Veloroute, Tempo-30-Zone

Stralle

Neanderstrafle Veloroute, Tempo-30-Zone
Alt- GartenstralRe Weg zur Post, verkehrsberuhigter Bereich
Homberg Muhlenstrae Weg aus Alt-Homberg Richtung Essenberg, Tempo-30-Zone
Duissern Falkstrafle Radtouristische Route, Schulweg, Tempo-30-Zone Ist erfolgt
Dellviertel [Wallstral3e Veloroute, Tempo-30-Zone, LSA erganzen

Dellplatz Veloroute, Tempo-30-Zone

GrinstralRe Veloroute, Tempo-30-Zone
Neudorf- HeinestralRe durchgehende Verbindung zwischen Graben-strafle und
Nord Gneisenaustralle, Tempo-30-Zone
Wanheimer |Fuchsstralie bessere ErschlieBung der WohnstralR3en, Weg zur
ort Stadtbibliothek, Tempo-30-Zone
Friemers- Kaiserstralle bessere Erreichbarkeit der Geschafte, Weg zum Bahnhof
heim
Hoch- Hochemmericher |bessere Erschlielung des Bereichs (z. Z. vier parallele
emmerich |Stral3e EinbahnstralRen in gleicher Richtung), Tempo-30-Zone
Bissingheim [Kurt-Heinze-

Stralle

Berglehne bessere Erschlielung der Wohnstrallen, Tempo-30-Zone
Buchholz Sudstralle Ruhiger Weg zum S-Bahnhof, alternativ zu GroRenbaumer

Allee und LindenstrafRe, Tempo-30-Zone
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